
Be re i t s t e l l ung  de r  S t rommenge  fü r  E l ek t romob i l i t ä t  
i s t ke i ne g roße He rau s fo rde rungi s t  k e i ne  g roße  He rau s fo rde rung

S i El kt bilität i t ktd i i d

Heute 2010 2020 2030 2050

Fahrzeugbestand
PHEV 0,5 1,5 5,6 11,5 2220

Szenario: Elektromobilität ist marktdominierend

(in Mio.)

BEV

d

0,02 0,15 8 21

l

Stadt - BEV

Elektroroller

0,01 0,02 0,08 0,16 0,28 0,32

0,05 0,07 0,08 0,11 0,18 0,29

Potenziale /
Marktvolumen

Energiebedarf 2-3 TWh

50-60 GW

15-20 TWh

400-450 GW

70-90 TWh

Flottenleistung

15-26 GWh 150-180 GWh 1000-1300 GWhFlottenkapazität

5-11 GW

g

Ungeregelte 
Einspeisung

Geregelte 
Einspeisung

Negative  Regel- & Reserveenergie

Positive Regel- & 
Reserveenergie

Anbindung
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Abe r  ab  1  b i s  2  M io .  E l ek t ro f ah r zeugen  so l l t e  e i ne  
Be l adungs s t eue rung e r fo l genBe l adungs s t eue rung  e r fo l gen

Lastverlagerung

E r h ö h u n g  d e r  L a s t  d u r c h  E l e k t r o f a h r z e u g e  i n  D e u t s c h l a n d  – A u f l a d u n g  
n a c h  d e m  l e t z t e n  W e g
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P re i s an re i z e  können  du rch  i nd i rek t e  S t eue rung  
ge se t z t we rdenge se t z t  we rden

Preis [€/ MWh] Last [MWh]

17 t / kWh17 ct. / kWh

Spread zwischen Peak und Off- Peak in 2008 ca. 2,7 ct. / kWh (Durchschnitt) 

Reichten die Preisanreize aus, den Kunden zur dynamischen Beladung zu bewegen? 
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A l l e rd i ng s :  Rück spe i sung  ( b i d i rek t i ona l e s  L aden )  i s t  
de r ze i t v e rg l e i ch swe i s e t eue rde r ze i t  v e rg l e i ch swe i s e  t eue r

Ta g e s s p e i c h e r

PSW

Zyklen pro Tag: 1
Ausspeicherleistung: 250 MW
Speicherinhalt: 2000 MWh/8h
Auslastung: 2920 h/a (out)

Ta g e s s p e i c h e r
Vo l l k o s t e n v e r g l e i c h  b e i  0  € / M W h i n

H2‐Kaverne

CAES

AA‐CAES
Auslastung: 2920 h/a (out)
Zins: 10%
Ladestrom: 0 €/MWhin

NaS**

V2G*

H2‐dezentral

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

RFB**

Speicher‐Vollkosten [€/MWhout]

*   Kosten der zusätzlichen Batterieabnutzung durch Rückspeisung
** Kostenspanne aus „Energietechnologien 2050“

Abschreibungszeiträume:
PSW: 30a, RFB: 30a, H2: 15a, NaS: 10a, andere: 20a
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Rück spe i sung  ( b i d i rek t i ona l e s  L aden )  i s t  
ene rg i ew i r t s cha f t l i c h auch n i ch t no twend igene rg i ew i r t s cha f t l i c h  auch  n i ch t  no twend ig

Dynamische Einspeisung (Stromüberschuss) und Lastabwurf (Stromdefiziten) 
reicht aus

Dafür muss das Fahrzeug immer ans Netz gebracht werdenDafür muss das Fahrzeug immer ans Netz gebracht werden
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