Bereitstellung der Strommenge fur Elektromobilitat
:f‘+ IIf\llf\f\ mrr\or\ I_If\lf’\llf"Ff\lff\If\v‘lllf\”
15U Ciirc yropc 1cidusiviuciully

Heute

Fah
.a rz.eugbestand PHEY
(in Mio.)
BEV
Stadt - BEV
0,01 0,02 0,08 O,}6 0,28 0,32
|
AT 0,05 0,07 0,08 0,11 0,18 0,29
Potenziale /
Marktvolumen Flottenleistung 5-11 GW 50-60 GW 400-450 GW
Flottenkapazitat 15-26 GWh 150-180 GWh 1000-1300 GWh
Energiebedarf 2-3 TWh 15-20 TWh 70-90 TWh
Anbindung Ungeregelte Geregelte Positive Regel- &
Einspeisung Einspeisung Reserveenergie
Negative Regel- & Reserveenergie
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Aber ab 1 bis 2 Mio. Elektrofahrzeugen sollte eine
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Erhohung der Last durch Elektrofahrzeuge in Deutschland - Aufladung
nach dem letzten Weg

Lastverlagerun
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B Werktage November ohne Freitage B PHEV 2020 ohne Schnittmenge [JBEV 2020

Annahmen: 3,68 kW Ladeanschluss; 85% Ladeeffizienz; Monatsmittel beruhen auf dem November 2006 und 2007 (UCTE);
Fahrzeugbestand (42 Mio), davon:
- 20,2 % PHEV: 50 km elektr. Reichweite und 0,16 KWh/km-Verbrauch
- 11,7 % Stadt-BEV: 100 km elektr. Reichweite und 0,11 kWh/km-Verbrauch
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ze konnen durch indirekte Steuerung
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> Spread zwischen Peak und Off- Peak in 2008 ca. 2,7 ct. / kWh (Durchschnitt)
» Reichten die Preisanreize aus, den Kunden zur dynamischen Beladung zu bewegen?
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Allerdings: Ruckspeisung (bidirektionales Laden) ist
derzeit vergleichsweise teuer

Tagesspeicher

Vollkostenvergleich bei 0 €/ MWh,, Zyklen pro Tag: 1
Ausspeicherleistung: 250 MW
PSW | Speicherinhalt: 2000 MWh/8h
- Auslastung: 2920 h/a (out)
AA-CAES Zins: 10%
CAES Ladestrom: 0 €MWh,,
H2-Kaverne

H2-dezentral

V2G*

NaS**

RFB**

I |
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Speicher-Vollkosten [€/MWh_ ]

* Kosten der zusatzlichen Batterieabnutzung durch Riickspeisung Abschreibungszeitraume:
** Kostenspanne aus , Energietechnologien 2050" PSW: 30a, RFB: 30a, H,: 15a, NaS: 10a, andere: 20a
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» Dynamische Einspeisung (Stromiberschuss) und Lastabwurf (Stromdefiziten)
reicht aus

» Daflr muss das Fahrzeug immer ans Netz gebracht werden
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